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Die Neuerung betrifft eine elektrische Kontakteinrichtung filr Gas- 
sack-Auf prall-Schutzeinrichtungen in Kraf tfahrzeugen, bestehend aus einem 
an der Nabe bezw. der Lenkspindel angeordneten, sich mit der Lenkradnabe 
drehenden Kontakt und einem gestellfest angeordneten, die Lenkspindel 
konzentrisch umgebenden Gegenkontaktbahn, wobei der Kontakt mittels Feder- 
kraft in standigem Schleif kontakt an der Gegenkontaktbahn gehalten wird. 



Bei den bekannten Schleif kontakten dieser Art besteht der am drehenden 
Teil, etwa der Lenkspindel bezw. an der Lenkradnabe angeordnete Kontakt 
aus einem Schleif ring und der am f eststehenden Teil, beispielsweise am 
Kontaktgehause angeordnete Teil aus einer oder mehreren Kontaktf edern oder 
von einem Metalldrahtbundel gebildeten Bursten. Hierbei haben die Feder- 
kontakte den wesentlichen Nachteil, daB sie bei extremen Verzogerungen , 
etwa in einer Unfallsituation , von der Gegenkontaktbahn abheben und die 
Stromleitung unterbrechen konnen, so daB die Gassack-Auf prall-Schutze^n- 
richtung im entscheidenden Zeitpunkt wirkungslos wird, wahrend Bursten- 
kontakte zu erhbhtem Abrieb neigen, wodurch die Gefahr von Fehf unktionen 
infolge Anderung des Kontaktdruckes eintritt. 
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Der vorliegenden Neuerung liegt als Aufgabe die Schaffung einer elek- 
trischen Kontakteinrichtung fur Gassack-Auf prall-Schutzeinrichtungen in 
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Kraf tfahrzeugen zugrunde, die dauerhaft eine sichere Stromiibertragung von 
dem gestellf esten Kontakt zu der mit dem Lenkrad drehenden Gegenkon- 
taktbahn gewahrleistet und die Neuerung besteht darin, die Gegenkontakt- 
bahn in der Bodenwanne eines ringformigen Gehauses angeordnet und der als 
Kontaktring ausgebildete Kontakt in der Ringnut eines die Bodenwanne um- 
greifenden Deckels gefiihrt ist. wobei der Kontaktring mittels einer Anzahl 
von zwischen Kontaktring und Nutgrund gehaltener Federn gegen die Gegen- 
kontaktbahn gehalten wird. 

Durch die Neuerung ist eine elektrische Kontakteinrichtung fur Gas- 
sack -Auf prall-Schutzeinrichtungen in Kraf tfahrzeugen geschaffen, die dau- 
erhaft eine sichere Stromiibertragung von dem gestellfesten Kontakt zu der 
mit dem Lenkrad drehenden Gegenkontaktbahn gewahrleistet dadurch, dafl 
sowohl der Kontakt als auch der Gegenkontakt von aufeinander reibenden 
Ringelementen gebildet sind f die unabhangig von ihrer Lage und Belastung 
in einem zumindest punktformigen Kontakt gehalten sind. 

Der Kontaktring kann als einfacher, ebene glatte Kontaktf lachen 
aufweisender Ring ausgebildet sein, vorteilhaft weist er jedoch die Form 
eines Kammringes mit ballig abgerundeten Kammspitzen auf, wodurch eine 
groBere Zahl von Kontaktstellen und damit eine groBere Sicherheit in Bezug 
auf die Stromleitung erreicht wird. Hierbei kann der Kontaktring aus Me- 
tall oder vorteilhaft Metallgraphit bestehen, das eine groBere Abrieb- 
festigkeit bei verbesserten Leitereigenschaf ten besitzt. Der Stromlei- 
tungsverbinder kann in dem ringformigen Gehause mehrere Kontakt- und Ge- 
genkontaktbahnen konzentrisch zueinander aufweisen, wodurch die Funktions- 
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sicherheit der Gassack-Auf prall-Schutzeinrichtung weiterhin erhoht werden 
kann. 

In einer besonders vorteilhaf ten Ausfuhrungsform sind die Bodenwanne 
und der Deckel mittels in Ringnute mit Spiel eingreif erider Ringstege in- 
einander gefiihrt und der Deckel mit der Bodenwanne mittels mehrerer am 
Deckelrand angeordneter , die Bodenwanne umgreifender Clipsnasen zusammen- 
geclipst sind t wobei die Dimensionierung derart getroffen ist, dafl der 
Deckel und die Bodenwanne bei der Montage von der auf die Lenkspindel auf- 
10 geschraubten Lenkradnabe gegen die Kraft der den Kontaktring beaufschla- 
genden Federn unter Freigabe der Clipsnasen geringfugig zusammengedruckt 
werden. Auf diese Weise wird die Moglichkeit geschaffen, den Stromlei- 
tungsverbinder als vormontierte Einheit f ertigzustellen, wobei ein ein- 
facher und problemloser Einbau im Lenkrad gewahrleistet ist. 

15 

Die Neuerung ist in der Zeichnung anhand eines Ausf iihrungsbe^pieles 
veranschaulilcht. Es zeigen 

Fig. 1 einen Schnitt durch einen Stromleitungsverbinder 

gemaB Neuerung 

^ Fig. 2 eine teilgeschnittene Sicht von oben auf Fig. 1 

Fig. 3 die perspektivische Teildarstellung eines Kontakt- 

ringes 

Fig. 4 die perspektivische Teildarstellung einer anderen 

Ausfuhrungform eines Kontaktringes 
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Die in der Zeichnung wiedergegebene elektrische Kontakteinrichtung fiir 
Gassack-Auf prall-Schutzeinrichtungen in Kraf tf ahrzeugen besteht aus einem 
an der Nabe 1 bezw. der Lenkspindel 2 angeordneten, sich mit der Lenkrad- 
nabe drehenden Kontakt 3 und einer gestellfest angeordneten, die Lenkspin- 
del konzentrisch umgebenden Gegenkontaktbahn 4, wobei der Kontakt 3 durch 
Fpdprkrafr. in sianfjigpni Schleif kontak t an der Gegenkontaktbahn 4 gehalten 
wird. Die Gegenkontaktbahn 4 ist in der Bodenwanne 7 eines ringformigen 
Gehauses angeordnet und der als Kontaktring 3 ausgebildete Kontakt in dar 
Ringnut 10 eines die Bodenwanne 7 umgreif enden Deckels 11 gefuhrt, wobei 
der Kontaktring 3 mittels einer Anzahl von zwischen Kontaktring 3 und Nut- 
grund gehaltener Federn 12 gegen die Gegenkontaktbahn 4 gehalten wird. Der 
Kontaktring kann in der in Fig. 3 wiedergegebenen Weise als glattflachig 
ebener Ring ausgebildet sein, vorteilhaft weist er jedoch in der in Fig. 2 
wiedergegebenen Weise die Form eines Kammringes 9 auf, dessen Kammspitzen 
13 ballig abgerundet sind. Er kann aus Metall oder Me "allgraphit bestehen. 
Vorteilhaft sind - siehe Fig. 2 - in dem ringformigen Gehause mehrere Kon- 
takt- und Gegenkontaktbahnen 3 konzentrisch zueinander angeordnet, wodurch 
die Sicherheit der Kontaktgabe entsprechend erhoht wird. 

Zur Vereinfachung der Montage sind - siehe Fig. 1 - die Bodenwanne 7 
und der Deckel 11 mittels in Ringnute 14 mit Spiel eingreif ender Ringstege 
15 ineinander gefiihrt und der Deckel 11 mit der Bodenwanne 7 mittels 
mehrerer am Deckelrand angeordneter , die Bodenwanne 7 umgreif ender Clips- 
nasen 16 zusammengeclipst , wobei die Dimensionierung derart getroffen ist, 
daB der Deckel 11 und die Bodenwanne 7 bei der Montage von der auf die 
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Lenkspindel 2 aufgeschraubten Lenkradnabe 1 gegen die Kraft der den Kon- 
taktring 8 beauf schlagenden Federn 12 unter Freigabe der Clipsnasen 16 
geringfugig zusammengedriickt werden. Zur besseren Fuhrung sind die Ringnu- 
te 1A und die Ringstege 15 eine einander entsprechende konische Form auf- 
weisen . 
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Eleklrische KonLakLeinrichLung flir Gassack-Auf prall-Schutzeinrichtun- 
gen in Kraf Lfahrzeugen aus eincm an der Nabc bezw. der Lcnkspindel ange- 
ordneten, sich miL der Lenkradnabe drehenden KonLakt und einer gestellfest 
angoordnelon , die LonkspindeJ konzentrisch umgebenden Gegenkontaktbahn t 
wobei der Kontakt mittels Federkraft in standigem Schleifkontakt an der 
Gegeukonlnkl Inihn geha I len wird. Die Gogenkonlnkt bahn isL in der Bodenwanne 
eines r ingformigen Gehauses angeordneL und der ais Kontaktring ausgebilde- 
Le Kontakl in der Kingnut eines die Bodenwanne umgreifenden Deckels ge- 
fuhrt, wobei der Kontaktring mitLels einer Anzahl von zwischen Kontaktring 
und Nu l gr und gehalLener Federn gegen die Gegenkon laklbahn gehaiten wird. 
Die Bodenwanne und der Deckel sind mittels in Ringnute mil Spiel eingrei- 
fender Rings* ego ineinander gefiihrL und der Deckel mil der Bodenwanne nut- 
Iris melirerer * 1 111 De< ke I rand angoordnol or , die Bodenwanne umgroifonder 
Glipsnnsen zusammengec I ipst f wobei die Dimens ionierung derarL getroffen 
isl, daB der Deckel und die Bodenwanne bei der Montage von der auf die 
Lenkspindel auf geschraubLen Lenkradnabe gegen die Kraft der den Kontakt- 
ring hoaufsch I ngenden Federn unler Freigabe der Glipsnasen geringfugig zu- 
snmmengodrift'kL we r den , 
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Schutzanspriiche 

1. Elektrische Kontakteinrichtung fur Gassack-Auf prall-Schutzeinrich- 
tungen in Kraf tf ahrzeugen, bestehend aus einem an der Nabe bezw. der Lenk- 
spindel angeordneten , sich mit der Lenkradnabe drehenden Kontakt und einem 
gestellfest angeordneten, die Lenkspindel konzentrisch umgebenden Gegen- 
kontaktbahn, wobei der Kontakt raittels Federkraft in standigera Schleif- 
kontakt an der G'ege' kontaktbahn gehalten wird, dadurch gekennzeichnet , da/3 
die Gegenkontaktbahn (4) in der Bodenwanne (7) eines ringf ormigen Gehauses 
angeordnet und der als Kontaktring (8 r 9) ausgebildete KohS^kt in der 
Ringnut (10) eines die Bodenwanne (7) umgreif enden Deckels (11) gefiihrt 
ist, wobei der Kontaktring (8, 9) mittels einer Anzahl von zwischen Kon- 
taktring (8) und Nutgrund gehaltener Federn (12) gegen die Gegenkontakt- 
bahn (4) gehalten wird. 

2. Elektrische Kontakteinrichtung , ach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl der Kontaktring als Kammring (9) ausgebildet ist, dessen 
Kammspitzen (13) ballig abgerundet sind. 

3. Elektrische Kontakteinrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl der Kontaktring aus Metall oder Metallgraphit besteht. 
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4. Elektrische Kontakteinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet , daB in dem ringf ormigen Gehause roehrere Kontakt- 
und Gegenkontaktbahnen (4, 8, 9) konzentrisch zueinander angeordnet sind. 

5. Elektrische Kontakteinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4 f 
dadurch gekennzeichnet v daB die Bodenwanne (7) und der Deckel (11) mittels 
in Ringnute (14) mit Spiel eingreif ender Ringstege (15) inelnander gefuhrt 
und der Deckel (11) mit der Bodenwanne (7) mittels mehrerer am Deckelrand 
angeordneter, die Bodenwanne (7) umgrei^ender Clipsnasen (16) zusamraenge- 
clipst sind, wobei die Dimensionierung derart getroffen ist, daB der 
Deckel (11) und die Bodenwanne (7) bei der Montage von der auf die Lenk- 
spindel (2) aufgeschraubten Lenkradnabe (1) gegen die Kraft der den Kon- 
taktring (8) beauf schlagenden Federn (12) unter Freigabe der Clipsnasen 
(16) geringfugig zusammengedruckt werden. 

6. Elektrische Kontakteinrichtung nach Anspruch 5 dadurch gekennzeich- 
net, dafi die Ringnute (14) und die Ringstege (15) eine einander entspre- 
chende konische Form aufweisen. 



